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Fitting instructions

Dear Customer,

You have selected an original LASO® coolant pump, which has been manufactured with
great care and precision. Kindly pay careful attention to the following installation
instructions as well as to the vehicle manufacturers’ instructions to ensure a problem-free
installation and operation of the part:

The repair should not be carried out whilst the engine is running.

Prior to installation ensure that your new LASO® coolant pump is identical to the
coolant pump being replaced.

Prior to the removal of the old coolant pump, please allow the complete engine
cooling system to cool down and then drain it completely.

If necessary, loosen the generator or tension roller in order to loosen the fan / toothed
belt.

Remove the coolant pump and flush the entire cooling system thoroughly and several
times.

Inspect all parts and units of the cooling system including the drive belts, fan, tension
roller and hoses for tears, cracks or any other specific damage and if necessary, please
replace broken parts.

Clean and degrease all gasket sealing surfaces thoroughly.

It is strongly advised not to use additional sealants!

Fit the coolant pump and the gasket into place, hand tighten the bolts to start with
and then torque as per the vehicle manufacturers’ specifications.

The impeller shaft of the coolant pump should turn freely, although a slight friction
with the slide ring seal is completely normal.

If necessary, install the fan / toothed belt and then tighten as specified to avoid any
damage.

Do not attempt to test without coolant in the system to avoid damage to the slide
ring seal!

After connecting the hoses, the coolant fluid should be renewed and the system
checked for leaks. Only OE approved coolant may be utilised! Should no antifreeze
fluid be required you must use an additive which provides corrosion protection, raises
the boiling point and lubricates the slide ring seal!

The cooling system must be properly bled in accordance with the vehicle
manufacturers’ instructions. It may be necessary to repeat this procedure several
times.

A short, limited water leakage from the coolant pump during the test cycle is to be
expected and should cease after the slide ring has settled.

A test drive should be conducted followed by a further thorough inspection of the
entire cooling system for any leaks.

For special removal and installation instructions, as well as specifications and the
mixture ratio of the approved coolant for your vehicle, the corresponding vehicle
manufacturer’s workshop manual should be consulted.



5 Montageanleitung

Sehr geehrter Kunde,

Sie haben eine originale LASO®-KuhImittelpumpe erworben, die mit groBter Sorgfalt und
Prazision hergestellt worden ist. Bitte beachten Sie die folgenden Einbauhinweise sowie die
Vorschriften des Fahrzeugherstellers, damit eine problemlose Montage und ein stérungs-
freier Betrieb der Kiihimittelpumpe gewahrleistet werden:

Die Reparaturarbeiten nicht bei laufendem Motor durchfthren.

Uberprufen Sie vor dem Einbau, ob Thre neue LASO®-KuhImittelpumpe mit der zu
ersetzenden KuhImittelpumpe identisch ist.

Vor dem Ausbau der alten Kuhimittelpumpe den KuhImittelkreislauf abkthlen lassen
und dann vollstandig entleeren.

Falls erforderlich, die Lichtmaschine oder Spannrolle I6sen, um den Keil-/ Zahnriemen
zu lockern.

Die KuhImittelpumpe ausbauen und das Kuhlsystem durch mehrfaches Spilen grind-
lich sdubern.

Alle Bauteile und Aggregate des Kihlsystems inkl. Antriebsriemen, Lifter, Rie-
menspanner und Schlduche auf Risse oder sonstige Beschadigungen Uberprifen und
gegebenenfalls erneuern.

Alle Dichtflachen gruindlich reinigen und entfetten.

Es wird ausdriicklich davon abgeraten, jegliche Dichtungsmasse zu benutzen!

Die KuhImittelpumpe zusammen mit der Dichtung ansetzen und mit den Befesti-
gungsschrauben zunéchst handfest und dann wechselseitig anziehen (Anzugs-
momente des Fahrzeugherstellers beachten).

Die Welle der KuhImittelpumpe muss sich frei drehen lassen, eine geringfligige
Reibung der Gleitringdichtung ist hierbei normal.

Falls erforderlich, Keil-/ Zahnriemen locker auflegen und nach Vorschrift spannen, da
andernfalls Lagerschaden entstehen kénnen.

Keinen Probelauf ohne KuhImittel durchfiihren, da sonst die Gleitringdichtung be-
schadigt wird!

Nach dem Anschluss der Schlduche neue Kihlflussigkeit einfullen und auf Dichtheit
Uberprufen. Es durfen nur vom Hersteller freigegebene Kuhimittel verwendet werden!
Falls kein Frostschutzmittel erforderlich ist, muss zwingend ein Additiv verwendet
werden, das neben dem Korrosionsschutz und der Erhéhung des Siedepunkts auch
der Schmierung der Gleitringdichtung dient!

Das Kuhlsystem ist gemaB den Angaben des Fahrzeugherstellers zu entltften. Es kann
notig sein, diese Prozedur mehrfach durchzufuhren.

Ein kurzzeitiger, geringfugiger Kihimittelaustritt an der Kiihimittelpumpe wéhrend
des Probelaufs ist einbaubedingt und wird nach dem Einlauf der Gleitringdichtung
nach kurzer Zeit aufhoren.

Eine Probefahrt vornehmen und danach das gesamte Kuhlsystem nochmals auf
Dichtigkeit Gberprifen.

Spezielle Aus- und Einbauvorschriften sowie Spezifikationen und Mischungsver-
héltnis der freigegebenen Kiihimittel fiir lhr Fahrzeug entnehmen Sie bitte dem
entsprechenden Werkstatthandbuch.



l] Instructions pour le montage

Chers clients,

Vous avez choisi une pompe de refroidissement LASO® originale, laquelle a été construite avec la
plus grande attention et précision. Nous vous demandons de bien vouloir lire attentivement les
instructions d‘installation suivantes ainsi que les instructions du fabricant de votre véhicule afin
d’en assurer un montage sans probléme et le meilleur fonctionnement.

Ne pas monter la pompe de refroidissement pendant que le moteur est en marche.

Avant I'installation assurez-vous que la pompe de refroidissement LASO® que vous allez
installer est identique a celle que vous allez substituer.

Avant de démonter la pompe de refroidissement, veuillez laisser refroidir le moteur et vider
complétement le circuit de refroidissement.

Si cela est nécessaire, libérer la pression sur I'alternateur ou le galet tendeur pour permettre
a la courroie trapézoidale / dentée d'étre plus souple.

Retirer la pompe de refroidissement et laver complétement tout le circuit de refroidissement
plusieurs fois.

Inspecter tous les composants et parties du systéeme de refroidissement y compris les
courroies d'entrainement, le ventilateur, le galet tendeur ainsi que les durites pour déceler
des fuites, fissures ou autres dommages. Si cela est nécessaire, remplacer les composants
défectueuses.

Nettoyer et dégraisser toutes les surfaces d'appuie des joints.

Nous vous demandons de ne pas utiliser de matériel d'étanchéité supplémentaire!

Mettre la pompe en place ainsi que le joint d'étanchéité serrer a la main les boulons pour
commencer puis appliquer le serrage conseillé par le constructeur du véhicule.

L'arbre de I'hélice de la pompe de refroidissement doit tourner librement et un léger
frottement sur la garniture mécanique d'étanchéité est normal.

Si nécessaire, monter la courroie trapézoidale / dentée et ensuite serrer selon les
instructions pour éviter toute dommages dans le palier.

Ne pas faire tourner la pompe de refroidissement sans liquide de refroidissement afin d'évi-
ter des dommages a la garniture mécanique d’'étanchéité presse-étoupe!

Apreés avoir remonté les durites, mettre le liquide de refroidissement neuf et contréler qu'il
n'y ait pas de fuites. Utiliser uniquement du liquide homologué par le constructeur du
véhicule! Si on ne peut pas utiliser un liquide de refroidissement avec antigel il faut ajouter
un additif qui devra protéger de la corrosion, augmenter le point d’ébullition et lubrifier la
garniture mécanique d'étanchéité presse-étoupe!

Purger le systeme de refroidissement de I'air qui pourrait étre dedans en suivant les
instructions du fabricant du véhicule. Il est probable que vous ayez a répéter I'opération
plusieurs fois.

Une petite perte d’eau est possible au début du test de tenue de la pompe de
refroidissement mais elle doit cesser dés que la garniture mécanique d'étanchéité
presse-étoupe s'est positionnée.

Un test sur route doit étre effectué et suivit d'une inspection compléte du systéme de
refroidissement afin de mettre en évidence d'éventuelles fuites.

Pour obtenir les informations relatives aux instructions de démontage et de
remontage de la pompe de refroidissement, des spécificités et de la composition du
liquide de refroidissement du véhicule, vous pouvez voir sur le livret technique pour
garages du constructeur du véhicule.



[l Istruzioni per il montaggio

Egregi clienti,

Avete scelto una pompa per refrigerante LASO® originale, la quale & stata prodotta con grande cura e
precisione. Vi preghiamo di prestare la piu grande attenzione alle seguenti istruzioni, come alle
istruzioni del costruttore del vostro veicolo per montare la pompa senza problemi ed ottenere il suo
buon funzionamento.

. Non montare la pompa per refrigerante quando il motore & acceso.

. Prima di montare la nuova pompa per refrigerante LASO® assicuratevi che sia identica a quella
che state sostituendo.

. Prima di smontare la vecchia pompa per refrigerante, lasciare raffreddare il motore e svuotare
completamente il sistema di raffreddamento.

. Se & necessario, allentare I'alternatore o il tendicinghia per permettere alla cinghia trapezoidale /
dentata di allentarsi.

. Ritirare la pompa per refrigerante e sciacquare completamente tutto il sistema di raffreddamento
piu volte.

. Ispezionare tutti i componenti del sistema di raffreddamento incluso la cinghia trasmissione, il

ventilatore, il tendicinghia e i manicotti per scoprire perdite, fessure o altri tipi di problema. Se
necessario, sostituire i componenti dannegiati.

. Pulire e sgrassare completamente tutta la superficie d'appoggio delle guarnizioni.

. E’ particolarmente raccomandato di non usare sigillanti addizionali!

. Posizionare la pompa per refrigerante e la guarnizione, stringere a mano i bulloni per cominciare
e poi applicare il serraggio come specificato dal costruttore del veicolo.

. L'albero della girante della pompa per refrigerante deve girare liberamente e una leggera frizione
con il giunto premistoppa é del tutto normale.

. Se necessario, montare la cinghia trapezoidale / dentata e dopo serrare secondo le istruzioni per
evitare ogni danno.

. Non far girare la pompa per refrigerante senza liquido di raffreddamento onde evitare il
deterioramento del giunto premistoppa!

. Dopo aver rimontato i manicotti, si deve mettere del liquido di raffreddamento nuovo e controllare

se ci sono delle perdite. Utilizzare solo del liquido omologato dal costruttore del veicolo! Se non
si puo utilizzare un liquido di raffreddamento con antigelo dovete aggiungere un additivo che
provvedera ad una protezione contro la corrosione, aumentera il punto di bollitura e lubrifichera il
premistoppa!

. Il sistema di raffreddamento deve essere purgato dall‘aria come da istruzioni date dal costruttore
del veicolo. Probabilmente sara necessario ripetere |'operazione piu volte.

. Una leggera perdita d’acqua all'inizio del test di tenuta della pompa & possibile ma deve cessare
una volta che il giunto premistoppa si & assestato.

. Un test su strada deve essere fatto e seguito da una ispezione completa del I'intero sistema di

raffreddamento al fine di evidenziare eventuali perdite.

Per ottenere informazioni relative alle istruzioni per lo smontaggio e il montaggio della pom-
pa per refrigerante come per le specificita e la composizione del liquido di raffreddamento per
il veicolo si chiede di consultare il libro tecnico per officine del fabbricante del veicolo.



u Instrucciones de montaje

Apreciado cliente,

Ud. acaba de adquirir una bomba de refrigerante Original LASO®, que se ha manufacturado bajo gran
cuidado y precision. Por favor siga con las siguientes instrucciones de montaje, como también las
indicaciones del fabricante del vehiculo, de manera que se garantice una correcta instalacion como
también un funcionamiento adecuado de la bomba de refrigerante:

.

Trabajos de reparacion no se deben realizar con el motor encendido.

Antes de la instalacién de la nueva bomba de refrigerante LASO® debe cerciorarse, que esta debe
ser adecuada a la bomba que esté siendo reemplazada.

Antes del cambio de la bomba de refrigerante malograda de su motor, el liquido refrigerante debe
ser enfriado a temperatura ambiental. Luego se debe vaciar el liquido refrigerante del motor por
completo.

De ser necesario debe desmontar del motor el alternador, aflojar el tensor de correa si
corresponde y eventualmente la correa debe ser aflojada.

Cambiar la bomba de refrigerante y junto al sistema de enfriamiento a través de varias veces
multiples lavados someter a una concienzuda y profunda limpieza.

Todos los componentes relacionados con la circulacion del liquido refrigerante, incluyendo correa,
ventilador, tensor y mangueras requieren de su minuciosa inspeccién y se deben sustituir en caso
de observarse en ellos deterioro, lesiones, agrietamientos etc.

Todas las superficies que requieran de empaquetaduras, orgins o retenes deben ser sometidos a
una limpieza cuidadosa de eventuales 6xidos o grasas.

Expresamente se recomienda NO utilizar ningun sellante o pegamento!

Acomodar la nueva bomba de refrigerante junto a sus respectivas empaquetaduras,
posteriormente apretar los pernos con la mano. Luego de manera cruzada ajustar los pernos con
una llave adecuada. (Por favor tomar en cuenta datos del fabricante para aplicar la fuerza de
ajuste necesaria en los pernos).

El eje de la bomba de refrigerante debe moverse sin dificultades, no obstante es posible una
perceptible friccion en el sello interno.

En caso de ser necesario, se debe aflojar la correa y segun instrucciones del fabricante
nuevamente ajustar. Caso contrario pueden presentarse falencias en los rodamientos.

No efectuar marcha de prueba del motor sin no previamente haberlo llenado con su liquido
refrigerante, por cuanto todo movimiento en seco de inmediato lesiona el sello interno de la
bomba! Una vez conectadas las mangueras y llenado del motor con nuevo liquido refrigerante,
se debe revisar la hermeticidad del motor. Se debe utilizar solo liquido refrigerante indicado por
el fabricante! En caso de no ser necesario un refrigerante, es obligatorio utilizar un aditivo, que
tenga la propiedad de proteger contra la corrosién y aumente el punto de ebullicién, como
también la lubricacion!

El circuito refrigerante debe someterse a la purge de aire segtin datos del fabricante. Es posible
que este procedimiento se deba realizar varias veces.

Fuga de poco liquido refrigerante por la zona del eje de la bomba de refrigerante recién instalada
al momento de su marcha de prueba es normal. La misa que se limita a un corto tiempo y esta
relacionada con el acomodamiento de los retenes y orings.

Una vez terminada la marcha de prueba debe revisarse el sistema de enfriamiento para controlar
la hermeticidad del mismo.

Instrucciones especiales relacionadas con desmontajes y remontajes asi como especificaciones
acerca del liquido refrigerante y sus relaciones de mezcla deben ser consultado del Manual de
Reparaciones editado por el fabricante del motor.



i MHCTpYKUMA NO MOHTaXy

YBaxkaembli KNueHT!

Bbl kynunu Hacoc oxnaxgatoLen xuakoctn yrpmbl LASO®, KoTopbI M3roToBneH ¢ GonbLuomn
TLLATENbHOCTbIO M UCMOMb30BaHNEM CaMblX COBPEMEHHbIX TexHomnorui. MoxanyiicTa, npu ero
3aMeHe obpaTuTe BHUMaHue Ha NpeanucaHnst MpMbI-M3roToBUTENS TPAHCMOPTHOMO CPeacTBa U
HaLLUW UHCTPYKLUMKM, YTOObI 0BecneunTb NpaBuUnbHYHO YCTAHOBKY HAacoca OXaxaatoLwen KnakocTu n
ero 6ecnepeboliHoe yHKLMOHNPOBaHNE BO BPEMS BCErO CpOKa aKcnyaTauum:

. PemoHTHbIE paboTbl He NPOM3BOAUTL NpK paboTalolieM ABuratene.

. Mepen ycTaHOBKOW NPOBEPLTE MAEHTUYHOCTL HOBOTO Hacoca oxnaxaatoLen xuakoctn LASO®
Hacocy oxnaxgatoLLen XnaKocTu, Noanexallemy saMmeHe.

. Mepen 3ameHol 0ba3aTenbHO AaiiTe OCTbITh ABUraTento, a 3aTeM NoHOCTbIO crenTe
XMOKOCTb U3 CUCTEMbI OXTTaXOEeHUS.

. Ecnu Heobxoammo, ocnabeTe KpenneHvie reHepaTopa Unu HaTsHKHOTO pornuka, YTobbl CHATh
KIIMHOBOW / NPUBOAHON peMEHb.

. CHUMUTE Hacoc oxnaxaatoLLen XUAKOCTU U TLaTENbHO OYUCTUTE CUCTEMY OXIaXAeHUs
MHOrOKpaTHOW MPOMbIBKOW.

. MpoBepbTe BCe y3nbl 1 arperatbl CUCTEMbI OXNAXAEHUS!, B TOM YMCIle NPUBOAHbIE PEMHH,
POSIMKM 1 LLIMAHMN Ha Hanmune MexaHU4eckux NoBpexaAeHnA 1 Npyu HeobxoANMOCTY 3aMeHuTe
nX.

. TwaTenbHO o4ncTUTE 1 06E3XNPLTE BCE repMETU3NPYEeMble NOBEPXHOCTH.

. KaTeropuyecku He pekoMeHayeTCs MCMonb3oBaThb NpY yCTaHOBKE BCEBO3MOXHbIE repMeTuku!

. YcTaHOBWTE HAcOC OxnaxaatoLLen XMAKOCTM C NPOKNaaKon, NOATAHYB 6oNTbl KpenneHust ot
pyKu, a 3aTem 3aTsiHUTe UX, cobniofas o4epEAHOCTb U MOMEHTbI 3aTSHKKW, MpeanvcaHHble
3aBOJOM U3rOTOBUTENEM TPAHCMNOPTHOIO CPeAcTBa.

. Ban Hacoca oxnaxpaatoLlen xuakocTu JormkeH cBoboaHO BpallaTbcs, Npeoaonesasi Npu aTom
HebonbLLIOe CONpOTMBIIEHNE CanbHUKa YNIOTHEHNS.

. Ecnu Heobxoammo, ocnabete KNMHOBOW / NPUBOAHOM peMeHb, a 3aTeM OTperynupyiTe
HaTsXeHWe B COOTBETCTBUM C 3aBOACKOW MHCTPYKLMEN.

. He 3anyckatite aBuratens 6e3 oxnaxaatoLLe XXMaKoCTW, 3TO NPUBEOET K NMOBPEXAEHMIO
casbHWKa ynnoTHeHus Bana!

. Mocne coeaMHeHUs LINaHroB 3anenTe HOBYIO OXNaXAatoLLyto XNAKOCTb, U NPOBepLTe CUCTEMY
OXNaXAeHNs Ha repMeTUYHOCTb. Vcnonb3yinTe TOMNbKO oxnaxaatoLme XuaKocTn oqobpeHHble
npounssoautenem! Ecnv npumeHeHve aHTudpusa He npeanucaHo, 0bs3aTenbHO NCnonb3ynTe
npucaaku, 3almiaoLLme oT KOppo3numu CUCTEMY, KOTOpble Takke CryKaT Ans CMa3ku canbHuKa
yNnoTHeHus Bana!

. Ynanvte Bo3ayx U3 CUCTEMbI OXNaxAeHUsi Yepes ApeHaxHble Npobku, ecnin TakoBble
npeaycMOTPEHbl KOHCTPYKLMEN.

. KpaTkoBpeMeHHasi He3HauMTenNbHas yTeuka oxnaxgatoLen XnaKocTu n3 Hacoca
oxnaxaatoLLen XnakocTy Bo Bpemsi IPoBHOro nycka sBnsieTcsl HopMarbHON U JOMKHA
npekpaTUTbC Yepes HEKOTOPOe BpeMsi nocsie NpMpaboTku canbHUKa YNNOTHEHUS.

. Mocne npoBeaeHnst Npo6HOM NOE3AKN eLLE pa3 NPoBepLTE BCIO CUCTEMY OXNaXAEHUS Ha
repMeTU4HOCTb.

CneunanbHble WHCTPYKUUU No pas6opke n yCcTaHOBKe, TeXHU4YeCKue XxapakTepucTtuku n
nponopuuun cMeLnBaHUA oxnaxaatolen xuaxkoctu ans Bawero aBTomo6uns, Bbl HapéTe B
COOTBEeTCTBYHOLWEeM pernamMmeHTe BbiNOMIHEHUA pab6or.
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